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Viel Erfolg donmutl©

Invasion der Luftquirle

irgendwo starten so viele Profi-
Drohnen wie in Hamburg. Doch
das diirfte erst der Anfang sein,
Denn die Einsatzmoglichkeiten der flie-
= genden Augen sind fiir viele Branchen

interessant. Nur Hobbypiloten machen
immer mal wieder Arger.

VON STEVE PRZYBILLA

Ein eisiger Wind pfeift in der Hamburger
Hafencity. Timm Korth (41) knopft die
Jacke bis ganz oben zu. ,,Windstiirke fiinf
ist fiir unseren Okiopus fast schon zu
stark®, sagt der Filmproduzent und blickt
sorgenvoll in den Himmel. Oktopus ist
ein selbst gebauter Multikopter mit acht
Rotoren, 4,9 kg Gewicht und einer 20-
Megapixel-Kamera. Ein AuBenstehender
wiirde das Gerit einfach als Drohne be-
zeichnen. Korth sagt: ,Er ist eine ganz
treue Seele.” Oktopus hat schon viel er-
lebt. Er hat die Elbe iiberquert, Turbulen-
zen Uberstanden und sogar einen stehen-
den Airbus A380 umrundet. Alles ganz le-
gal, versteht sich, denn Okropus ist mehr
als ein Spielzeug. Er ist ein Arbeitsgeriit.
Ein fliegendes Auge. Seine Aufgabe: mog-
lichst schone und gleichzeitig prizise
Luftbilder erstellen.

,Unsere Auftraggeber haben ganz ge-
naue Vorstellungen davon, was sie wol-
len*, sagt Korth. Zusammen mit seinem
Geschiftspartner Marc Asmussen (42),
einem gelernten Bauingenieur, Elektro-
techniker und Modellflieger, hat er vor
drei Jahren ein Kleinunternehmen fiir pro-
fessionelle Luftaufnahmen gegriindet. Seit-
her fotografieren sie aus der Luft — fiir
Immobilienmakler, Projektentwickler und
Konzerne, die ihre Produkte in Szene set-
zen wollen. Dabei tiberlassen sie nichts
dem Zufall: Auf einem Bildschirm sieht
Korth, was Oktopus sicht. Daneben ein

Laptop, der alle Vitaldaten anzeigt: Ho-
he, Position, Beschleunigung, Stromver-
brauch. Und natlirlich die Fernsteuerung.
Als kiirzlich ein Vogel mit Oktopus’ Ro-
toren kollidierte, geriet die Drohne kurz
ins Schlingern. Doch Asmussen brachte
den Flieger heil runter. Er kennt jede
Schraube, jede Lotstelle. Er hat das Gerit
selbst konstruiert.
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Am Hamburger Himmel ist Oktopus lingst
nicht mehr allein. Im vergangenen Jahr
erteilte die Luftverkehrsbehorde 618 Auf-
stiegsgenehmigungen. Das macht die Han-
sestadt zum Spitzenreiter in Deutschland.
Wobei die Behorde nur die gewerblichen
Starts erfasst. Wer die Gerite zum Privat-
vergniigen nutzt, eine Hohe von 30 Me-
tern nicht iiberschreitet und sich von Flug-
hifen sowie anderen Sperrzonen fernhilt,
braucht keine Erlaubnis. Und genau da
fangen die Probleme an.

,Ich finde diese Regelung ungerecht®,
sagt Drohnen-Profi Korth. Zwar habe er
mit den Behorden nur gute Erfahrungen
gemacht. Doch ihn stort das Prinzip: ,,Letz-
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tens hat direkt neben mir ein Privatmann
seine Drohne gesteuert. Ich musste mei-
nen Start mit zehn Amtern abkldren, er
mit keinem einzigen. Und am Ende hatte
er genauso schone Bilder.* Korth ist iiber-
zeugt, dass auch Hobbypiloten ihre Bilder
ins Internet stellen — auch wenn das aus
Datenschutzgriinden verboten ist. ,,Unter
solchen schwarzen Schafen leiden wir
alle”, klagt der Drohnen-Pilot. ,,Neulich
ist sogar die Polizei angertickt, weil ein
Anwohner dachte, wir filmen heimlich
sein Wohnzimmer. Dabei hatten wir eine
Genehmigung.” Das konnte der Anwoh-
ner freilich nicht wissen, zumal sich Be-
schwerden hidufen, seit Drohnen fiir weni-
ger als 100 Euro im Baumarkt erhiltlich
sind. Heimliche Luftbilder der Nachbarin,
die sich im Garten sonnt? Technisch lidngst
moglich.

Die Hamburger Wirtschaftsbehorde
hat noch andere Sorgen. Es gibt dort eine
eigene Abteilung, die sich nur mit Droh-
nen beschiftigt. Harry Denz, der zustin-
dige ,,Aerodrome Inspector®, sagt: ,.Die
meisten halten sich an die Vorschriften.
Aber es gibt eben diejenigen, die gerne
mal das Cockpit eines landenden Flug-
zeugs filmen mochten.* Auch solche Fille
hat es in Hamburg gegeben. Schon mehr-
mals haben Piloten den Tower vor Droh-
nen in der Einflugschneise gewarnt. Das
Landeskriminalamt hat im Anschluss we-
gen gefahrlichen Eingriffs in den Luftver-
kehr ermittelt, eine Straftat, die mit bis zu
zehn Jahren Haft geahndet werden kann.
Doch wenn die Polizei kommt, suchen die
Hobbypiloten schnell das Weite.

Auf Bundes- und EU-Ebene wird be-
reits eine Gesetzesverschirfung disku-
tiert. In Zukunft miissten dann alle Droh-
nen — auch private — registriert werden,
damit ihre Besitzer im Falle eines Versto-
Bes oder Unfalls auffindbar sind. Denz
hdlt das fiir einen guten Weg, gerade
auch, weil er die neue Technologie nicht
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verteufeln mochte. In Hamburg miissen
Drohnen-Piloten schon heute beweisen,
dass sie ihre Geridte im Griff haben. Wer
zum ersten Mal eine Aufstiegserlaubnis
beantragt, wird zum ,,Vorfliegen* in die
Wirtschaftsbehorde gebeten. Ein einheit-
licher Drohnenfiihrerschein, der auch
staatlich anerkannt wird, existiert bisher
nicht. Daher die Flugshow im Amt.

Auch der Handel spiirt den Trend
zum unbemannten Flugobjekt. Ein altein-
gesessenes Hamburger Modellflug-Ge-
schift hat eine eigene Abteilung nur fiir
Drohnen eingerichtet. ,,Seit drei Jahren
hat der Markt deutlich angezogen®, be-
richtet Inhaber Dirk Marquard. ,,Wir ma-
chen inzwischen 30 Prozent unseres Um-
satzes mit Drohnen, wobei 80 Prozent die
Gerite gewerblich nutzen.” Die Technik,
die frither nur Fachleuten und Bastlern
vorbehalten war, ist nun fiir verschiedens-
te Branchen interessant vom Landwirt,
der seine Felder iiberpriift, bis hin zum
Dachdecker, der nach Schiden sucht. Die
gute Nachricht: Laut Marquard fliegt die
neueste Generation von Profi-Drohnen
nicht mehr einfach so in einen gesperrten
Bereich. ,,Da sind alle Flugverbotszonen
eingespeichert. Keines dieser Gerite wird
sich einem Flughafen mehr als fiinf Kilo-
meter ndhern.

Reinhard Gedack (64), ein ehemaliger
Airbus-Ingenieur, denkt schon einen
Schritt weiter. Auf dem Laptop zeigt er
den Entwurf einer unbemannten Rettungs-
drohne, die er mdglichst bald auf den
Markt bringen mochte. ,,Wir konnten sie
einsetzen, um Personen aus brennenden
Hochhdusern zu retten®, sagt Gedack.
Uberhaupt sei der Bedarf groff und das
Potenzial riesig. Schon heute kénne man
Windrédder, Schornsteine und Hochwas-
sergebiete per Drohne kontrollieren. ,,Was
in Zukunft noch alles hinzukommt? Das
werden wir sehen. Auf jeden Fall fangt
die Entwicklung gerade erst an.*

Quelle: Siiddeutsche Zeitung vom 28./29. 5. 2016 (Text zu Priifungszwecken gekiirzt und verindert)
Foto: Tyler Olson. Shutterstock (Das verwendete Foto entspricht nicht der Original-Aufgaben-

stellung, zeigt aber ein sehr dhnliches Motiv.)



